Ostrow Wielkopolski, dnia 18 listopada 2025 .

Klub Radnych Koalicji Obywatelskiej
w Radzie Miejskiej Ostrowa Wielkopolskiego

Pan

Damian Grzeszczyk
Przewodniczgcy Rady Miejskiej
Ostrowa Wielkopolskiego

INICJATYWA UCHWALODAWCZA RADNEGO

Na podstawie § 49 ust. 1 pkt 2 w zw. z § 22 ust. 2 pkt 4 uchwaly nr LII1/628/2018
Rady Miejskiej Ostrowa Wielkopolskiego z dnia 31 pazdziernika 2018 roku w sprawie
Statutu Miasta Ostrowa Wielkopolskiego ze zm., w imieniu Kiubu Radnych Koalicji
Obywatelskiej w Radzie Miejskiej Ostrowa Wielkopolskiego przedktadam projekt apelu o
uwzglednienie Ostrowa Wielkopolskiego jako priorytetowej stacji kolejowej wezta
komunikacyjnego Centralnego Portu Komunikacyjnego i wnosze o jego przediozenie pod

obrady Sesji w dniu 26 listopada 2025 r.
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Ostrow Wielkopolski, dnia 26 listopada 2025 .

APEL RADY MIEJSKIEJ OSTROWA WIELKOPOLSKIEGO
o uwzglednienie Ostrowa Wielkopolskiego jako priorytetowej stacji kolejowej wezia

komunikacyjnego Centrainego Portu Komunikacyjnego

Majac na wzgledzie troske o nalezng pozycje Ostrowa Wielkopolskiego i ponad
160-tysiecznego Powiatu Ostrowskiego na mapie kolejowej Polski, Rada Miejska Ostrowa
Wielkopolskiego zwraca sie do Pana Macieja Laska, Sekretarza Stanu w Ministerstwie
Infrastruktury, Petnomocnika Rzadu do spraw Centralnego Portu Komunikacyjnego, Piotra
Malepszaka, Podsekretarza Stanu w Ministerstwie Infrastruktury, odpowiedzialnego za
kolejnictwo oraz wtadz Spétki Centralny Port Komunikacyjny sp. z 0. 0. z apelem, o
uwzglednienie naszego Miasta jako wezta komunikacyjnego.

Od niemal dwéch stuleci Ostrow Wielkopolski pozostaje jednym z najwazniejszych punktéw
na kolejowej mapie Polski. Odkad uruchomiono linie Kluczbork—Poznan, nasze Miasto stato
si¢ naturalnym centrum komunikacyjnym potudniowej Wielkopolski. Od 150 lat kolejarze,
pracownicy zaktadéw motoryzacyjnych i dziesiatki tysiecy mieszkancow wspottworzg
gospodarczy, spofeczny i kulturowy fundament, na ktérym opiera sie rozwoj regionu.
Fabryka WAGON, Zaktady Naprawcze Taboru Kolejowego, Mahle sp. z 0.0. — to tylko czesé
instytucji od dziesiecioleci zwiazanych z transportem, zaréwno kolejowym, jak i
samochodowym. W bliskim sasiedztwie Ostrowa funkcjonuje takze siedziba jednego z
najwigkszych polskich przedsigbiorstw, Dino Polska S.A. w Krotoszynie, z ktorym nasze
miasto tgcza silne wigzi komunikacyjne i gospodarcze.

W tym kontekscie dostep do miedzynarodowej sieci transportowej jest dla potudniowej
Wielkopolski kwestig fundamentalng, a wrecz warunkiem ,by¢ albo nie byé” dla przysziosci
naszego regionu. Tym bardziej niezrozumiate pozostaje dla nas podjecie decyzji o
wytgczeniu Ostrowa Wielkopolskiego z sieci Kolei Duzych Predkosci projektu Centralnego
Portu Komunikacyjnego. Jest to decyzja stojaca w sprzecznosci z rola, jaka od pokolen petni
nasze miasto jako wezet kolejowy taczacy gtéwne kierunki komunikacyjne kraju.

Dysponujemy rozbudowang, sprawng i pojemng infrastrukturg kolejows oraz drogowg, w
peini gotowa do wigczenia w ogdinokrajowy system szybkich potaczen. Pomimo wieloletnich
staran zaréwno samorzgdowcoéw, jak i lokalnych parlamentarzystéw, liczne zaproszenia do
dialogu kierowane do Ministerstw przez lata pozostawaty bez odpowiedzi. Brak rozméw w
tak kluczowej sprawie jeszcze mocniej podkresla wage i konieczno$é podjecia dziatan,
ktérych domagajg sie mieszkaricy naszego miasta i regionu.

Dumni z naszej historii i tradycji kolejarskiej, ale takze w petni $wiadomi potencjatu i
znaczenia Ostrowa Wielkopolskiego, apelujemy o ponowne, odpowiedzialne i
dalekowzroczne rozwazenie przebiegu linii Kolei Duzych Predkosci.

Zwracamy sig¢ o przywrécenie pierwotnego wariantu ,Y”, z rozwidleniem w gminie Nowe
Skalmierzyce — pomiedzy Ostrowem Wielkopolskim a Kaliszem, ktéry stanowit najbardziej
racjonalne, sprawiedliwe i przyszto$ciowe rozwigzanie, zapewniajace optymalny dostep do
infrastruktury KDP mieszkaricom potudniowej Wielkopolski.



Jezeli jednak przywrécenie tego wariantu nie bedzie mozliwe, wnosimy o zmiane przebiegu
linii przez Kalisz tak, aby zostata poprowadzona od potudniowej strony miasta, wraz z
budowg czterotorowego odcinka: dwdch toréw przeznaczonych dla KDP oraz dwéch toréw
dla linii konwencjonalnej nr 014. Rozwiazanie to poprawitoby ptynno$¢ ruchu, ograniczyto
liczbe tukow, zwigkszyto bezpieczeristwo i komfort podrézy, a zarazem umozliwito optymalny
rozwoj infrastruktury kolejowej w regionie. Jednoczeénie postulujemy  budowe
zintegrowanego wezta przesiadkowego w rejonie stacji Kalisz—Szczypiorno, ktdry otworzytby
mieszkancom potudniowej Wielkopolski realny dostep do szybkiej kolei.

Taka zmiana oznaczataby nie tylko wiasciwe wykorzystanie istniejgcej infrastruktury, ale
rowniez stworzytaby ogromng szanse rozwojowa dla miasta, ktére od ponad dekady boryka
si¢ z ubytkiem mieszkaricow. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej zwiekszytaby
atrakcyjno$¢ inwestycyjna regionu i pomogtaby w tworzeniu nowych miejsc pracy, tak
potrzebnych naszym mieszkaricom. W Ostrowie funkcjonuje ponadto technikum kolejowe
ksztalcgce mtodych specjalistéw, ktorzy zasilajg kadre zawodowa branzy kolejowej, w tym
spotki PKP, dzieki dziatalnosci Zespotu Szkot Budowlano-Energetycznych.

Apelujemy zatem o uwzglednienie gtosu mieszkancow potudniowej Wielkopolski, o
przywrécenie naleznego prestizu kultury kolejowej naszego Miasta oraz o decyzje, ktore
zapewnia zrownowazony i dynamiczny rozwoj regionu na dekady.

Z wyrazami szacunku i gotowoscig do dialogu zapraszamy do odwiedzenia Ostrowa
Wielkopolskiego, aby na miejscu przekona¢ sie o wadze przedstawionych argumentéw oraz
0 znaczeniu, jakie projekt Kolei Duzych Predkosci ma dla przysziosci naszego Miasta i catej
potudniowej Wielkopolski.



